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A Y TRANSPORTE

La ciudad de Cobija, capital del
departamento de Pando histdrica-
mente hasido un polo de desarrollo
emergente. En los afios 30 del siglo
XX, época gloriosa de la goma, el
60% de los ciudadanos residentes
era de origen extranjero; como mo-
neda corriente circulaba la libra es-
terlina, la ciudad contaba con agua
potable distribuida por canerfas,
unared de alumbrado publicoy pa-
ra atender las necesidades de co-
municaci6n entre los ciudadanos y
de estos con el exterior, se disponfa
del servicio de un sistema de teléfo-
nos amagneto.

Cuando el imperio del caucho
se desmorond en America del Sur,
las grandes barcazas que llegaban
de Europa a Cobija a través del rio
Acre, dejaron de y los

conectados entre si, por medio de
un corredor biocednico, el cual pa-
sa a escasos kilometros del munici-
pio Boliviano de Bolpebra, ubicado
exactamente en la confluencia limi-
trofe de Bolivia, Perti y Brasil.

Para facilitar los tramites y ser-
vicios aduaneros de intercambio de
transetintes y mercancia, reciente-
mente Perty Bolivia han instalado
un nuevo paso fronterizo con una
conexién vial con las localidades de
San Lorenzo, en el Perty Extrema
en Bolivia.

Esta localidad peruana se en-
cuentra sobre el corredor Bioceani-
coya 150 km de la capital del de-
partamento Madre de Dios, la ciu-
dad de Puerto Maldonado. La
i ivi de Extrema se

grandes comerciantes tuvieron que
retirarse de esa region en busca de
nuevos rumbos.

Este departamento durante
muchas décadas tuvo una limitante
de integracién, ya que no se conta-
ban con carreteras que conecten
con las demds capitales del pais, y
su crecimiento se vio muy afectado.

Enla actualidad, se estdn cons-
truyendo carreteras que integrardn
el norte de Bolivia con los demds
departamentos, ddndole a esta ca-
pital una nueva oportunidad de
desarrollo.

PANDO, UBICACION ESTRATE-
GICA

Desde su privilegiada ubicacién
geogréfica, el departamento Pando
colinda al noreste con Brasil y al
oeste con Pertj, esto lo potencia de
una forma muy particular al estar
situada en el centro de tres paisesy
contar con un fécil acceso alos de-
partamentos Madre de Dios, Uca-
yali, Cuscoy Puno en Peru, y los es-
tados de Acre y Rondonia de Brasil.

Estos territorios, adicionalmen-
te cuentan con el beneficio de estar

encuentra a escasos 70 km de la ca-
pital de Pando, la ciudad de Cobija.
Luego de haberse instalado todas
las instituciones correspondientes
en este nuevo paso fronterizo, se
tiene previsto empezar con el asfal-
tado que conectaré con la capital de
Cobija, se tiene previsto que para el
2020 esté concluida esta nueva ca-
rretera.

LA ZONA FRANCA DE COBIJA,
GENERA UNA GRAN EXPECTATI-
VA CON EL EMPRESARIADO PRI-
VADO

Recientemente fue aprobada la
Ley #1480 que extiende, por un pe-
riodo de 20 afios, la condicién de
Zona Franca Industrial y Comercial
de Cobija, lo cual ha generado una
gran expectativa en el empresaria-
do privado, tanto local como nacio-
nal, ya que cuenta con beneficios
fiscales y tributarios tinicos.

El decreto supremo 2779, dioun
periodo de adecuacién a todos los
concesionarios de zonas francas
comerciales, pero también dio la
posibilidad que las zonas francas
existentes pudieran convertirse en
zonas francas industriales; La Zona
Franca de Cobija se exceptud, debi-
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PANDO ESTA UBICADO EN UN TRIANGULO PRIVILEGIADO, COLINDANDO CON PERU Y BRASIL.

do a que su creacién fue dada por
Ley el ano 1983 y posteriormente
ampliada el ano 1998; dada esta si-
tuacién, no correspondia su trata-
miento por el mencionado decreto,
y de esta forma se convirtié en la
tnica zona franca Industrial y Co-
mercial ptiblica de Bolivia.

Estaley tiene la peculiaridad de
que todo el perimetro urbano de
Cobija se encuentra liberado de im-
puestos de importacién e internos,
teniendo como tasa administrativa
el derecho de ingreso, la misma que
en el marco de lanueva ley es de 0%
para los usuarios industriales. Para
el resto del departamento de Pando

las importaciones de maquinaria y
equipos estardn exentas del pago
de IVA'y GA por 20 anos, asi como
también la materia prima e insu-
mos estan liberados del gravamen
arancelario.

Dado los beneficios menciona-
dos recientemente, se espera po-
tenciar la inversion privada para
que de este modo el departamento
de Pando pueda emerger y se pue-
da lograr que el norte de Bolivia se
convierta en un nuevo polo de des-
arrollo industrial.

COBIJA, UNA BISAGRA DE CONE-
XION Y OPORTUNIDADES EN-
TRE EL PACIFICO Y ELNORTE DE
BRASIL

Cobija constituye una intere-
sante opci6n para acortar distan-
cias, disminuir tiempo, y reducir
costos para el transporte de mer-
cancias proveniente de los puertos
sobre el océano Pacifico con desti-
1o alos estados brasilenos de Acre,
Rondonia, Amazonas, y Mato
Grosso.

La Zona Franca Industrial y Co-
mercial de Cobija es una bisagra
que permitira esta reduccién de
costos y de tiempo, ademds de brin-
dar a la mercancfa en transito, la
ventajas y los beneficios fiscales y
tributarios con lo que cuenta. Reali-
zar la transformacién, elaboracién,
reacondicionamiento de productos

finales o bienes intermedios es el
objetivo que se quiere alcanzar da-
dalas ventajas otorgadas.

ALTERNATIVA BOLIVIANA PARA
LA EXPORTACION DE UREA

Estados agricultores y ganaderos
del Brasil como Mato Grosso, Acre y
Rondonia estin demandando una
cantidad muy significativa de urea pa-
ra el tratamiento de sus tierras. Actual-
mente la exportacién de urea es envia-
da dela localidad de Bulo Bulo, depar-
tamento de Cochabamba y dirigida
hasta la ciudad fronteriza de Puerto
Sudrez, para luego tomar rumbo al
noroeste de Brasil.

Con la alternativa de Cobija la
exportacion de urea que sale de Bu-
1o Bulo, va poder tomar rumbo ha-
cia el norte de Bolivia utilizando la
carretera Biocednica de Pert, acor-

TRIBUTOS ADUANEROS

tando distancia por Pando y diri-
giéndose a los estados de Brasil re-
cientemente mencionados.

Para citar un ejemplo, la urea
que tiene como destino lugares cer-
canos a Porto Velho, capital de Ron-
donia, con esta nueva ruta tendrn
un ahorro en distancia de 1.000 km.

PARQUE INDUSTRIAL Y COMER-
CIAL “PEDRO DIAZ GONZALEZ”

Frente a las instalaciones de la Zo-
na Franca de Cobija se tiene previsto
construir el primer Parque Industrial y
Comercial del departamento Pando.
La intencién del proyecto es brindar
todas las condiciones necesarias para
que los empresarios privados delos di-
ferentes rubros puedan instalar sus in-
fraestructuras respectivas. Cada pro-
pietario tendrd, a su disposicién, una
superficie adecuada con los serviciosy

DETALLE DE PAGOS
PRODUCTO

las instalaciones técnicamente reco-
mendadas para la produccién yla acti-
vidad industrial.

El Parque Industrial y Comercial
llevaréd el nombre de “Pedro Diaz
Gonzdlez’, quien fuera un emigrante
espanol que llegé ala ciudad de Cobi-
ja 100 afios atrds donde asenté sus
pies y formé familia. Con el pasar del
tiempo se convirtié en un empresario
prominente en el rubro de la goma, la
castana y el ganado vacuno.

Paul Bowles Diaz, integrante de
la cuarta generaci6n de la familia
Diaz, comenzé con este proyecto
con el fin de aportar con el desarro-
1lo del departamento, el cual su bis-
abuelo en el siglo pasado dio el
puntapié inicial.

En la elaboracién del antepro-
yecto, el equipo promotor visito di-
ferentes Zonas Francas y Parques
Industriales del Continente con el
fin de desarrollar un modelo ade-
cuado para el Norte de Boliviay que
integrara, como servicios comple-
mentarios, la Zona Franca de Cobi-
jay en general, las ventajas compa-
rativas de esta region con sus enor-
mes potenciales de desarrollo.

Como resultado de todo este
trabajo exploratorio, los proyectis-
tas proponen una infraestructura
que integre servicios complemen-
tarios y soluciones en todos los tra-
mites administrativos de las institu-
ciones ligadas a este proyecto, co-
mo ser Senasag, Aduana y otros
compartiendo un mismo espacio,
sistemas integrados de informacién
en lineay tiempo real, oficinas ban-
carias, servicios especiales para el
rubro del transporte pesado y otros.
Las correctas decisiones e inversio-
nes tanto publicas como privadas
van a ser determinantes para con-
tribuir con este nuevo polo de des-
arrollo industrial.

LA HIDROVIA DELNORTE DE BRA-
SIL, UNA ALTERNATIVA MAS COR-
TA PARA LLEGARAL ATLANTICO

Cobija al encontrarse a 680 km de
laciudad de Porto Velho tiene el pri-
vilegio de ser una de las capitales con

El Norte Boliviano se proyecta hacia su desarro

i
RO

Las dos alternativas de carreteras que conectan el océano Pacifico con Bolivia.

Nueva ruta que integrara la carretera bioceanica con la capital Cobija
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el mejor acceso hacia el Atldntico. El Perd Ruta 30C Puerto Maldonado - San Lorenzo 150,5 kms.

rio Amazonas, el cual es el mds cau- -

daloso y largo del mundo conecta San Lorenzo - Idapari 80,0 kms.
§§[‘;‘;Xf‘h° con Manaosy Belem do | Brasi Ruta BR 317 Asis Brasil - Cobija Bolivia 1100kms. |
no. De los 200 mil contenedores que Bolivia Ruta 18 Cobija Bolivia - Extrema Bolivia 76,0 Kms.

traen la carga Boliviana por Arica, el
30% viene de Europa cruzando el ca-
nal de Panamd, bajan hacia Arica y
luego tienen que subir la cordillera
para llegar a Bolivia.

De Porto Velho a Espana tardan
20 dias, y al puerto de Shanghai 35
dias, esto convierte a la hidrovia del
rio Amazonas en una alternativa
importante para el ahorro de tiem-
poy costo de la carga Boliviana.

OPTIMIZACION DE RUTA CON REFERENCIA A PUERTO MALDONADO - PERU

RUTAS

| Puerto Maldonada - Extrema - Cobija

Puerto Maldonado Perd - Inapari Perd - Asis Brasil - Cobija Bolivia

{ DIFERENCIA EN DISTANCIA DE RUTA CAMINERA




